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® Fahrzeugdach 

(57) Bei einem Fahrzeugdach mit einer in einer festen Dach- 
flache (10) vorgesehenen Dachoffnung (12), mindestens 
einem Verschluftelement (14) zum wahlweisen Verschlie- 
fcen oder wenigstens teilweisen Freigeben der Dachoff- 
nung, einem elektrischen Verstellantrieb (18) zum Antrei- 
ben des VerschluBelements, einer Sensorik (24) zum Er- 
fassen einer die Sicherheit der Fahrzeuginsassen beein- 
trachtigenden Situation und zum Erzeugen eines entspre- 
chenden Gefahrensignals, sowie einer mit der Sensorik 
gekoppelten schnellwirkenden Schliefcvorrichtung (22), 
die das Verschlu&element bei Vorliegen eines Gefahrensi- 
gnals aus dessen Often- bzw. Teiloffenstellung zu einer 
Schlieftbewegung veranlafct, weist die Schlie&vorrich- 
tung Mittel zum Erzeugen einer elektrischen Spannung 
und zum Anlegen derselben an den elektrischen Verstell- 
antrieb auf, welche die normale Speisespannung (Nenn- 
spannung) des Verstellantriebs um ein Mehrfaches uber- 
steigt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit 
einer in einer festen Dachflache vorgesehenen Dachoffnung, 
inindestcns einem VerschluBelemeni zum wahlweiscn Ver- 5 
schlieBen oder wenigstens teilweisen Freigeben der Dach- 
offnung, einem elektrischen Verstellantrieb zum Antreiben 
dcs VerschluBelements, einer Sensorik zum Erfassen einer 
die Sicherheit der Fahrzeuginsassen beeintrachtigenden Si- 
tuation und zum Erzeugen eines entsprechenden Gefahren- 10 
signals, sowie einer mit der Sensorik gekoppelten schnell- 
wirkenden SchlieBvorrichtung, die das Verse hluBelement 
bei Vorliegen eines Gefahrensignals aus dessen Offen- bzw. 
TeilofFenstellung zu einer SchlieBbewegung veranlaBt. Des 
weiteren betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren 15 
zum zumindest teilweisen VerschlieBen einer in einer festen 
Dachflache eines Fahrzeugs vorgesehenen Dachoffnung 
mittels eines elektrisch antreibbaren VerschluBelements. 

Ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Art ist aus 
DE40 31 552 C2 bekannt. Hierbei ist die schnellwirkende 20 
SchlieBvorrichtung unabhangig von dem Verstellantrieb 
ausgefuhrt und weist als Kraftquelle zum SchlieBen des Ver- 
schluBelements einen Energiespeicher auf, bei dem es sich 
um einen mechanischen Energiespeicher, einen hydrauli- 
schen oder pneumatischen Energiespeicher oder um einen 25 
chemischen Energiespeicher beispielsweise in Form eines 
Treibsatzes handeln kann. Das Fahrzeugdach gemaB 
DE 40 31 552 C2, insbesondere in der einzigen dort im De- 
tail veranschaulichten Ausfuhrungsform, bei welchem als 
Energiespeicher eine spannbare Federanordnung vorgese- 30 
hen ist, ist insofern nachteilig, als dessen Aufbau recht kom- 
pliziert ist und eine Vielzahl an Teilen erfordert. Da ferner 
die Spannfedern einer jeden Offnungsbewegung des Ver- 
schluBelements entgegenwirken, muB zum Offnen des Ver- 
schluBelements eine ubermaBig groBe Kraft aufgebracht 35 
werden, wodurch, wenn das VerschluBelement elektrisch 
angetrieben werden soli, ein gegenuber ublichen Dachan- 
triebsmotoren erheblich starkerer Antriebsmotor vorgese- 
hen werden muB oder gar eine Getri ebeiibersetzung erfor- 
derlich wird. 40 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Art sowie 
ein Verfahren zum zumindest teilweisen VerschlieBen einer 
Fahrzeugdachoffnung zu schaffen, bei welchem in einer Ge- 
fahrensituation ein schneller SchlieBvorgang ausgelost wer- 45 
den kann, ohne daB hierzu UbermaBige bauliche Verande- 
rungen am Dach selbst bzw. am Verstellantrieb erforderlich 
waren. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugdach der ein- 
gangs genannten Art dadurch gelost, daB die SchlieBvor- 50 
richtung Mittel zum Erzeugen einer elektrischen Spannung 
und zum Anlegen derselben an den elektrischen Verstellan- 
trieb aufweist, welche die normale Speisespannung (Nenn- 
spannung) des Verstellantrieb s um ein Mehrfaches uber- 
steigt. Auf diese Weise laBt sich bei jeglichen elektrisch be- 55 
tatigbaren Fahrzeugdachem eine NotschlieBung in einfacher 
Weise bewerkstelligen, ohne daB hierfur aufwendige Kom- 
ponenten wie beispielsweise die gemaB DE 40 3 1 552 C2 
vorgesehenen Energiespeicher erforderlich waren. Mit der 
erfindungsgemaBen Losung lassen sich auch bereits verfug- 60 
bare Systeme ohne Umbau der Dachmechanik nachrusten. 
Mittels Anlegen einer elektrischen Spannung an das Ver- 
schluBelement, welche die normale Speisespannung (Nenn- 
spannung) des elektrischen Verstellantriebs um ein Mehrfa- 
ches ubersteigt, kann im FaJJe eir.es Unfalis das VerschluS- £5 
element so schnell geschlossen werden, daB sowohl das 
Hinausschleudem von Insassen durch die Dachoffnung als 
auch das Eindringen von Fremdkorpern durch diese lbe wir- 
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kungsvoll verhindert werden. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen. 

Insbesondere konnen die Mittel zum Erzeugen einer elek- 
trischen Spannung einen mil der Fahrzeugbatterie verbunde- 
nen Aufwarts-DC/DC-Wandler umfassen. Mittels dieses 
Gleichstrom-Gleichstrom-Wandlers kann im Gefahrenfall 
die von der Fahrzeugbatterie abgegebene Spannung in cine 
Spannung umgesetzt werden, die ein Mehrfaches der nor- 
malen Speisespannung, d. h. der Nennspannung, des elektri- 
schen, in der Regel als Gleichstrommotor ausgefuhrten Ver- 
stellantriebs ausmacht. Ein bevorzugter Spannungsbereich 
zum schnellen Verfahren des VerschluBelements im Gefah- 
renfall reicht von 100 bis 120 V 

Um im Gefahrenfall UbermaBige Verluste beim Anlegen 
der hohen Spannung an den elektrischen Verstellantrieb 
iiber den Fahrzeugkabelbaum, insbesondere uber ein Kabel 
mit kleinem Kabelquerschnitt, von vornherein auszuschlie- 
Ben, kann eine vom elektrischen Bordnetz des Fahrzeugs 
unabhangige Leitung vorgesehen sein, die einen Ausgang 
des Aufwarts-DC/DC-Wandlers mit einem Eingang des Ver- 
stellantriebs verbindet. 

Eine weitere Mdglichkeit, im Gefahrenfall fur eine hohe 
Spannung zum schnellen SchlieBen des VerschluBelements 
zu sorgen, besteht darin, daB die Mittel zum Erzeugen einer 
elektrischen Spannung eine von der Fahrzeugbatterie unab- 
hangige Spannungsquelle umfassen, die eine elektrische 
Spannung erzeugt, welche die normale Speisespannung des 
elektrischen Verstellantriebs um ein Mehrfaches ubersteigt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann das 
schnelle SchlieBen des VerschluBelements abgesehen von 
der eigentlichen Crasherfassung von mehreren weiteren Pa- 
rametern beeinfluBt werden. Hierfur konnen beispielsweise 
eine Sitzbelegungs-Erkennungseinrichtung, eine Gurt- 
schloB-Erkennungseinrichtung, und/oder ein Einklemm- 
schutz vorgesehen sein, die jeweils mit der SchlieBvorrich- 
tung zusammenwirken, um in Abhangigkeit von Ausgangs- 
signalen der genannten Einrichtungen die SchlieBbewegung 
des VerschluBelements zu stoppen oder ganzlich zu verhin- 
dern, beispielsweise wenn mittels einer oder mehreren der 
genannten Einrichtungen erkannt wird, daB sich im Falle ei- 
nes Un falls ein im Bereich der Dachoffnung sitzender Fahr- 
gast schon soweit von der Sitzflache abgehoben hat, daB die 
Gefahr besteht, daB dieser Fahrgast durch das sich schnell 
schlieBende VerschluBelement verletzt werden konnte. 

Das VerschluBelement, welches gemaB der vorliegenden 
Erfindung bei Erfassen einer die Sicherheit der Fahrzeugin- 
sassen beeintrachtigenden Situation schnell geschlossen 
werden kann, kann beispielsweise als ein verse hieb lie her 
Himmel oder als Dachdeckel ausgefuhrt sein. 

Um den Schutz fur die Fahrzeuginsassen im Falle eines 
Unfalls weiter auszubauen, kann des weiteren ein Airbag 
vorgesehen sein, der im Gefahrenfall die Dachoffnung fur 
den Moment der SchnellschlieBung verdeckt. 

Nach der Erfindung wird die oben genannte Aufgabe des 
weiteren durch ein Verfahren zum zumindest teilweisen Ver- 
schlieBen einer in einer festen Dachflache eines Fahrzeugs 
vorgesehenen Dachoffnung mittels eines elektrisch antreib- 
baren VerschluBelements gelost, bei welchem mittels einer 
am Fahrzeug vorgesehenen Sensorik eine die Sicherheit der 
Fahrzeuginsassen beeintrachtigende Situation erfaBt wird; 
und eine elektrische Spannung erzeugt und an das elektrisch 
antreibbare VerschluBelement angelegt wird, welche die 
normale Speisespannung (Nennspannung) des elektrischen 
VerstcIlanLriebs zum Antreiben des VerschiuSeiements um 
ein Mehrfaches ubersteigt. Weitere Ausgestaltungen des er- 
findungsgemaBen Verfahrens sind in den Anspruchcn 14 bis 
19 geschildert. 
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Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Teilschnitt durch ein mit ei- 
nem Fahrzeugdach gemaB der vorliegenden Erfindung aus- 5 
gestaltetes Fahrzeug; und 

Fig. 2 einen schematischen Verschaltungsplan fur ein 
Fahrzeugdach gemaB Fig. 1 . 

Bei dem in Fig. 1 schematisch dargesteliten Fahrzeug ist 
in einer festen Dachflache 10 eine Dachoffnung 12 vorgese- 10 
hen, die mittels eines VerschluBelements 14 verschlieBbar 
ist. Bei dem in Fig. 1 gczcigten Ausfuhrungsbeispiel ist das 
VerschluBelement 14 der entlang einer dachfesten Fuhrung 
16 hin- und herverschiebliche Deckel eines Schiebedaches. 
Das vorliegend geschilderte Prinzip laBt sich jedoch in glei- 15 
cher Weise auf j eg lie he Arten von elektrisch verfahrbaren 
Fahrzeugdachern anwenden, wie beispiels weise Spoilerda- 
cher, Schiebehebedacher, Lamellendacher und dergleichen. 

Zum Verstellen des VerschluBelements 14 ist ein elektri- 
scher Verstellantrieb 18 vorgesehen, der von der Bordbatte- 20 
rie 20 des Fahrzeugs gespeist wird. In Fig. 1 sind eine 
schnellwirkende SchlieBvorrichtung sowie eine mit der 
SchlieBvorrichtung gekoppelte Sensorik schematisch als 
Blocke 22 bzw. 24 angedeutet. Bei der hier gezeigten Aus- 
fiihrungsform wird die SchlieBvorrichtung 22 von der Bord- 25 
batterie 20 gespeist und ist iiber eine Leitung 26 mit dem 
Verstellantrieb 18 verbunden. 

Wie nachstehend naher erlautert werden wird, dient die 
Sensorik 24 zur Erfassung einer die Sicherheit der Fahrzeu- 
ginsassen beeintrachtigenden Situation und zum Erzeugen 30 
eines entsprechenden Gefahrensignals. Zu diesem Zweck 
kann die Sensorik 24 in an sich bekannter Weise beispiels- 
weise einen auf ubermaBige Beschleunigungen reagieren- 
den Crashsensor, einen Radsensor oder dergleichen aufwei- 
sen. Im Gefahrenfall liefert die Sensorik 24 ein Signal an die 35 
SchlieBvorrichtung 22, die ihrerseits eine SchlieBbewegung 
des VerschluBelements 14 veranlaBt. 

Bezugnehmend auf Fig. 2 wird eine mogliche Verschal- 
tung des Fahrzeugdaches gemaB Fig. 1 naher erlautert. Der 
elektrische Verstellantrieb 18 zum Antreiben des in Fig. 2 40 
nicht dargesteliten VerschluBelements 14 ist iiber einen 
ebenfalls nicht dargesteliten Betatigungsschalter mit der 
Bordbatterie 20 des Fahrzeugs verbunden, die iiblicherweise 
eine Spannung von ca. 12 V liefert. Die SchlieBvorrichtung 
22 ist in Fig. 2 in Form eines gestrichelten Blockes angedeu- 45 
tet, und sie weist eine Steuerschaltung 28, einen von der 
Steuerschaltung 28 betatigbaren Umschalter 30 sowie einen 
Aufwarts-DC/DC- Wandler 32 auf. ErfaBt die Sensorik 24, 
die wie oben erlautert beispiels weise einen Crash sensor auf- 
weisen kann, eine die Sicherheit der Fahrzeuginsassen be- 50 
eintrachtigende Situation, in welcher die vor Eintreten die- 
ser Situation zumindest teil weise geoffnete Dachoffnung 12 
(siehe Fig. 1) mittels des VerschluBelements 14 geschlossen 
werden soil, so liefert sie ein entsprechendes Gefahren signal 
an die Steuerschaltung 28, die ihrerseits den Umschalter 30 55 
aktiviert. Wird der Umschalter 30 aktiviert, so schaltet er 
von der in Fig. 2 dargesteliten NormalsteUung, in welcher 
der elektrische Verstellantrieb 18 mit der Bordbatterie 20 
verbunden ist, in die in gestrichelten Linien dargestellte Ge- 
fahrenstellung um, in welcher der Aufwarts-DC/DC-Wand- 60 
ler 32 zwischen die Bordbatterie 20 und den elektrischen 
Verstellantrieb 18 geschaltet wird, so daB die von der Bord- 
batterie 20 abgegebene Spannung auf ein Mehrfaches der 
Nennspannung des elektrischen Verstellantriebs 18 umge- 
wandelt wird um so das VerschiuBeiement 14 erhebiich 65 
schneller als im Normalbetrieb zu schlieBen. Andere im 
Fahrzeug vorgesehene elektrische Verbraucher, wie sie in 
Fig. 2 durch einen Block 34 angedeutet sind, werden hierbei 
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von der von dem Wandler 32 erzeugten hohen Spannung 
nicht beeintrachtigt. 

In Fig. 2 sind ferner weitere mit der Steuerschaltung 28 
gekoppelte Erkennungseinrichtungen schematisch angedeu- 
tet, bei denen es sich beispiels weise um eine Sitzbelegungs- 
Erkennungseinrichtung 36, eine GurtschloB-Erkennungs- 
einrichtung 38, einen Einklemmschutz 40 oder andere Ein- 
richtungen handeln kann, die Parameter uberwachen, die fur 
den Betrieb der erfindungsgemaBen SchnellschlieBeinrich- 
tung von Bedeutung sein konnen. Als Beispiel fur eine wei- 
tere Uberwachungseinrichtung sei ein Positionssensor 41 
genannt, der uberwacht, ob sich das VerschluBelement ohne- 
hin in seiner SchlieBstellung, bzw. in einer Position, die hin- 
reichend nahe an der SchlieBstellung liegt, befindet, so daB 
sich ein Betrieb der hier beschriebenen SchnellschlieBein- 
richtung eriibrigt. 

Wie bereits angedeutet, kann es sich bei dem VerschluB- 
element 14, welches im Gefahrenfall schnell geschlossen 
werden kann, beispielsweise um einen Dachdeckel oder um 
einen unterhalb der Dachoffnung verschiebbar angeordne- 
ten Himmel handeln. 

Da die gesamte SchlieBvorrichtung 22 unabhangig von 
der Ausfuhrung des elektrisch antreibbaren VerschluBele- 
ments ist eignet sich das vorliegend beschriebene Konzept 
zum Nachriisten bereits bestehender Systeme. Insbesondere 
sind bei einem solchen Nachriisten keinerlei Anderungen 
am Dachaufbau erforderlich. Falls erwiinscht kann jedoch 
eine vom elektrischen Bordnetz des Fahrzeugs unabhangige 
Leitung vorgesehen werden, die vorzugsweise einen groBe- 
ren Kabelquerschnitt aufweist, um Verluste bei der Nutzung 
des "normalen" Fahrzeugkabelbaums zum Ubertragen der 
relativ hohen Spannung zu dem VerschluBelement von vom- 
herein auszu schlieBen. Eine derartige unabhangige Leitung 
ist in Fig. 2 in strichpunktierten Linien angedeutet, wobei 
diese Leitung 42 dann das zwischen dem Wandler 32 und 
dem Knotenpunkt 44 vorgesehene Leitungsstiick 26 erset- 
zen wurde. Des weiteren zeigt Fig. 2 schematisch einen Air- 
bag 46, der im Gefahrenfall fur den Moment der Schnell- 
schlieBung die Dachoffnung verdeckt, wobei die Auslosung 
dieses Airbags iiber die zum Auslosen eines schnellen 
SchlieBvorgangs genutzte Sensorik 24 erfolgen kann. 

Patentanspriiche 

1 . Fahrzeugdach mit 

- einer in einer festen Dachflache (10) vorgesehe- 
nen Dachoffnung (12), 

- mindestens einem VerschluBelement (14) zum 
wahlweisen VerschlieBen oder wenigstens teil- 
weisen Freigeben der Dachoffnung, 

- einem elektrischen Verstellantrieb (18) zum 
Antreiben des VerschluBelements (14), 

- einer Sensorik (24) zum Erfassen einer die Si- 
cherheit der Fahrzeuginsassen beeintrachtigenden 
Situation und zum Erzeugen eines entsprechenden 
Gefahrensignals, sowie 

- einer mit der Sensorik (24) gekoppelten 
schnellwirkenden SchlieBvorrichtung (22), die 
das VerschluBelement (14) bei Vorliegen eines 
Gefahrensignals aus dessen Offen- bzw. Teilof- 
fenstellung zu einer SchlieBbewegung veranlaBt, 

da durch gekennzeichnet, daB die SchlieBvorrichtung 
(22) Mittel zum Erzeugen einer elektrischen Spannung 
und zum Anlegen derselben an den elektrischen Ver- 
stellantrieb (18) aufweist, weiche die normaie Speise- 
spannung (Nennspannung) des Verstellantriebs um ein 
Mehrfaches iibersteigt. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 



DE 198 34 825 CI 



5 

zeichnet, daB die Mittel zum Erzeugen einer elektri- 
schen Spannung einen mil der Fahrzeugbalterie (20) 
verbundenen Aufwarts-DC/DC-Wandler (32) umfas- 
sen. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB eine vom elektrischen Bordnetz des Fahr- 
zeugs unabhangige Leitung (42) vorgesehen ist, die ei- 
nen Ausgang des A uf warts-DC/DC- Wandlers (32) mil 
einem Eingang des Versteilantriebs (18) verbindet. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- io 
zeichnet, daB die Mittel zum Erzeugen einer elektri- 
schen Spannung eine von der Fahrzeugbalterie (20) un- 
abhangige Spannungsquelle umfassen, die eine elektri- 
sche Spannung erzeugt, welche die normale Speise- 
spannung des elektrischen Versteilantriebs (18) um ein 15 
Mehrfaches ubersteigt. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die bei Vorlie- 
gen eines Gefahren signals an den elektrischen Verslell- 
antrieb (18) angelegte Spannung zwischen 100 und 20 
120 V liegt. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB femer eine mit 
der SchlieBvorrichtung (22) zusammenwirkende Sitz- 
belegungs-Erkennungseinrichtung (36) vorgesehen ist. 25 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ferner eine mit 
der SchlieBvorrichtung (22) zusammenwirkende Gurt- 
schloB-Erkennungseinrichtung (38) vorgesehen ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 30 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ferner ein mit 
der SchlieBvorrichtung (22) zusammenwirkender Ein- 
klemmschutz (40) vorgesehen ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 35 
SchlieBvorrichtung (22) cine elektronische Schaltung 
aufweist, welche die SchlieBbewegung des VerschluB- 
elements in Abhangigkeit von Ausgangssignalen der 
Sitzbelegungs-Erkennungseinrichtung (36) nach An- 
spruch 6 und/oder der GurtschloB-Erkennungseinrich- 40 
tung (38) nach Anspruch 7 und/oder des Einklemm- 
schutzes (40) nach Anspruch 8 stoppt oder ganzlich 
verhindert. 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 45 
schluBelement (14) als ein verschieblicher Himmel 
ausgefuhrt ist. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verse hiuBelement 
(14) als Dachdeckel ausgefuhrt ist. 50 

12. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ferner ein im 
Gefahrenfall die Dachoffnung (12) verdeckender Air- 
bag (46) vorgesehen ist. 

13. Verfahren zum zumindest teilweisen VerschlieBen 55 
einer in einer festen Dachflache (10) eines Fahrzeugs 
vorgesehenen Dachoffnung (12) mittels eines elek- 
trisch antreibbaren VerschluBelements (14), bei wel- 
chem 

(A) mittels einer am Fahrzeug vorgesehenen Sen- 60 
sorik (24) eine die Sicherheit der Fahrzeuginsas- 
sen beeintrachtigende Situation erfaBt wird; und 

(B) eine elektrische Spannung erzeugt und an das 
elektrisch antreibbare VerschluBelcmcnt (14) an- 
gelegt wird, welche die normale Speisespannung 65 
(Nennspannung) des elektrischen Versteilantriebs 
(18) zum Antreiben des VerschluBelements (14) 
um ein Mehrfaches ubersteigt. 
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14. Verfahren nach Anspruch 13 bei welchem die die 
normale Speisespannung (Nennspannung) des elektri- 
schen Versteilantriebs (18) um ein Mehrfaches uber- 
steigende Spannung mittels eines Auf warts- DC/DC- 
Wandlers (32) erzeugt wird, der zwischen der Bordbat- 
terie (20) des Fahrzeugs und dem elektrischen Verstell- 
antrieb (18) angeschlossen ist, 

15. Verfahren nach Anspruch 13 bei welchem die die 
normale Speisespannung (Nennspannung) des elektri- 
schen Versteilantriebs (18) um ein Mehrfaches uber- 
steigende Spannung mittels einer von der Bordbatterie 
(20) des Fahrzeugs unabhangigen Spannungsquelle er- 
zeugt wird. 

16. Verfahren nach einem der Anspruche 13 bis 15, bei 
welchem wahrend einer SchlieBbewegung des Ver- 
schluBelements (14) die Dachoffnung (12) auf ein 
mogliches Einklemmen von Gegenstanden oder Fahr- 
zeuginsassen uberwacht und bei Erkennung einer dro- 
henden Einklemmsituation das VerschluBelement an- 
gehalten wird. 

17. Verfahren nach einem der Anspruche 13 bis 16, bei 
welchem femer die Belegung der in dem Fahrzeug im 
Bereich der Dachoffnung (12) vorhandenen Sitze uber- 
wacht wird. 

18. Verfahren nach einem der Anspruche 13 bis 17, bei 
welchem femer an den sich im Bereich der Dachoff- 
nung (12) befindlichen Sitzen das Geschlossensein von 
an diesen Sitzen vorgesehenen Sicherheitsgurten uber- 
wacht wird. 

19. Verfahren nach einem der Anspruche 13 bis 16, bei 
welchem die SchlieBbewegung des VerschluBelements 
(14) in Abhangigkeit von Ergebnissen der Uberwa- 
chung der Sitzbelegung nach Anspruch 17 und/oder 
des Geschlossenseins der Sicherheitsgurte nach An- 
spruch 18 gestoppt oder ganzlich verhindert wird. 
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